
错误观点一：在绿波带就能一路绿灯
汪超告诉记者：“在平峰期驶入绿

波带，一般都能体验到绿波效果。但在

绿波带行驶，不代表就不会碰到红灯。

想要一路绿灯，就必须保持一定车速。

有些司机喜欢开快车，其实不过是提早

到路口等红灯而已。还有的司机开车

速度较慢，或被在机动车道上行驶的非

机动车影响，导致达不到标准速度，就

很难体验到绿波效果了。”

汪超还以记者实测路段介绍道：

“我们从花园大道右转进入溪心路，其

实就是从一条绿波带驶向另一条绿波

带，信号周期并不统一，所以遇到了红

灯。车辆掉头，也是换一条绿波带，同

样很可能遇到红灯。另外，路口间距较

大，车流量过大、驾驶员驾驶习惯差等

不可控因素增多，也会影响绿波效果。

再比如，有的路段非机动车、行人横穿

马路等意外情况较多，干扰了车流，绿

波效果也会打折扣。”

错误观点二：绿波带是为机动车服务的
“诚然，绿波带是为了提高大部分

车辆的通行体验。但绿波带并非只是

为机动车服务的。”汪超以丽州北路为

例介绍道，“该路段行人、非机动车横穿

马路现象较多，我们设身处地地想，如

果司机看到前面亮着绿灯，肯定想尽快

通过人行道。因此，我们设计绿波带时

把复杂路况考虑在内，让车辆让行后也

能赶上绿灯，不让行的车辆反而会提前

到达等红灯。”

“另外，有的路段设置直行、左转同

时放行，可以增强绿波效果，但这时左

转的非机动车和直行的机动车就有‘矛

盾’，存在交通安全隐患。因此，我们宁

愿削弱绿波效果，改为直行与左转分开

通行。”汪超还告诉记者，如果有患者紧

急送医等突发状况时，交警大队也可以

借助大数据手段迅速调整区域内的绿

波信号，更快速更科学地疏导交通。

错误观念三：遇上红灯就会一路红灯
机动车“抢灯”现象屡见不鲜，就是

因为有些司机认为“遇上一个红灯就会

一路红灯”。事实果真如此吗？汪超解

释：“如果在距离路口较远时看到绿灯

即将结束，切勿加速通过，因为在上一

波绿波尾端通过的车辆，距离下一波绿

波较远，很可能赶不上下一波绿波。等

下一个绿灯亮起时，按照绿波速度行

驶，就可以重新进入绿波带了。”

记者还了解到，因为每个路口的信

号周期不一样，所以一些路口会特别设

计停车用以“整流”（即整合更多车辆），

以便让更多车辆“组团”通过绿波带。

另外，有的路口车流到达率大于消散能

力，容易造成车辆排队，也可能在上个

路口设计停车，缓解瓶颈路口压力。

错误观念四：绿波带时间是固定的
“从去年以来，我们在全市近 300

个路口安装了雷视一体机，用于采集每

个路口的直行流量、左转流量、右转流

量、车辆间距、空间占有率等数据。由

于每个路口的情况不同，所以每个路口

的信号周期都不一样。”汪超介绍，绿波

带的设置与许多因素有关，首要因素就

是该路段车流量尚未饱和。而早晚高

峰时车流较大，市公安局交通信号配时

中心会适时开启“单点最优模式”，因此

一般在早晚高峰出行的上班族可能就

体验不到绿波效果了。

另外，周末、节假日或寒暑假时，市

民出行会从“通勤模式”转向“周末模

式”“假期模式”，车辆出行时间、集中路

段等都会发生很大改变。这时，交通信

号配时中心也会调整信号配时模式，提

升车辆通行效率，改善市民出行体验。

融媒记者 李梦楚

近期，不少市
民 开 车 时 总 感 觉

“运气不错，一路绿
灯”。其实，这不是走运，而
是绿波带在发挥作用。

我市每百人汽车拥有量
达 40.6 辆，居全省县级市第
二位。为更好地缓解交通压
力，近两年，我市相关部门

“招数”频出。截至目前，全
市已启用 20 条绿波带，串起
131 个信号灯路口。在绿波
带就能畅通无阻吗？为什么
有时还会遇到红灯？全市有
哪些路段已启用绿波带？记
者在市公安局交通管理中心
副主任汪超的带领下，寻找
这些问题的答案。
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20条绿波带串起131个信号灯路口
记者实地行驶体验“绿波魅力”

溪心路绿波路段设置了提示牌

什么是绿波带？汪超说，绿波带是

根据相关路段的间距、车流量、车速等

信息，设置最佳信号周期，以实现车流

以一定车速通过相关路段时，大部分车

辆能够遇到一路绿灯，做到不停车或尽

量少停车。

耳听为虚，眼见为实。6 月 27 日

16 时许，记者与汪超一起从市交警大

队出发，体验了一回“绿波魅力”。

出发后，车辆右转进入花园大道，

在车宝路路口掉头。“花园大道车流量

这么大，不可能一路绿灯吧？”刚上车，

记者心里就打了鼓。“花园大道也设置

了绿波带，只要我们保持正常速度行

驶，就能体验绿波效果。”汪超给记者吃

了颗定心丸。

果不其然。掉头后，车辆就开启了

“畅行模式”，虽然速度不快，却总能赶

上绿灯。汪超在一旁介绍：“车速并非

越快越好。设置绿波带的目的是让大

部分车辆一路绿灯。因此，我们会考虑

整体车流的通行速度，也就是说不用特

地保持某个车速，只要随大流就行。”

在经过几个绿灯后，车辆从花园大

道右转进入溪心路后，在金城路路口遇

到了第一个红灯。记者掐表一看，3.8

公里的路程用时约 4 分 30 秒。等了大

约半分钟后，红灯转绿，车辆又开启了

“畅行模式”，用时约 9 分钟就到达永武

线路口。中途偶有红灯，但等待时间很

短。

之后，记者又与汪超一起从永康南

站附近出发，沿着丽州南路、丽州中路、

丽州北路行驶，再经城北东路、花园大

道回到市交警大队，途经 12 个信号

灯。一路上，记者明显感觉到，丽州南

路较为顺畅，但途经丽州中路、丽州北

路时，车辆刹车的次数增多。

“有时，市民感觉绿波带效果欠佳，

其实跟绿波带本身的特点不无关系。

因为每条路都有自己的‘性格’，如丽州

中路、丽州北路就比丽州南路路况更为

复杂。因此，车辆行驶在不同路段时，

体验感会有所差别，这是正常现象。”汪

超说。

保持正常速度行驶
就能体验绿波效果

关于绿波带的四个错误观点

序号

1

2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16

17

18
19
20

绿波路段

溪心路（五金大道—花园大道）

南四环（广电路-解放路）
北三环（长安路—解放北路）
九鼎路（科创路-名园大道）
双舟线（东清线-上芝线）

老330国道（黄棠路口-胡则路）
西塔路（龙川路-松石西路）
城北路（东库街-紫微北路）
金都路（五洲路—泉湖路）

花城路（新330国道—西塔路）
紫微路（城北路-城南路）
城东路（东塔路—金城路）
九铃路（金大塘—紫微路）
南都路（胡则路-山后卢）
九铃路（卫星路-丽州路）
溪中路（金城路-广电路）

东永一线（皇城南路-九州路）
东永一线（九鼎路-龙山大道）

丽州路（城北路—城南路）
花园大道（铁岭路—溪心路）
溪心路（五金北路-章前线）

绿波时段

9时30分-16时30分

（花园大道、金城路15时50分结束）
6时-22时
9时-17时
9时-17时
6时-17时

9时-16时45分
9时-17时
9时-17时
9时-17时
9时-17时
9时-17时
9时-16时
9时-17时
6时-22时
9时-17时
9时-17时
9时-17时
9时-17时
9时-17时

9时30分-16时
9时-17时

绿波速度
（千米/时）

45-55

45-70
50-65
35-50
50-55
45-55
45-50
40-50
40-55
40-55
30-40
30-40
35-55
55-60
35-40
25-35
40-50
40-50
30-45
40-50
45-55

路口
数量

9

8
6
6
3
3
3
3
7
10
8
5
5
3
3
4
6
21
7
7
4

路段长度
（千米）

4.87

4.95
5.7
2.5
1.58
1.5
1.8
1.4
4.36
5.95
2.66
1.33
0.98
1.4
0.7
0.74
3.57
18.4
2.9
3.3
2.2

■相关链接

全市已有20条绿波带 分布在这些路段


