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作为全球海运线路上的重要航道，与苏伊士运河构成“欧亚水上通道”的红海，
是世界上最繁忙的航道之一。自2023年11月以来，巴以冲突不断升级，红海附近
海域频频发生货船遇袭事件，全球多家航运巨头暂停红海航线。目前，“停航”风波

愈演愈烈，运输成本上涨、回款周期延长、资金链风险增大⋯⋯由此产生的“蝴蝶效应”不断显
现。面对危机，我市外贸企业化被动为主动，积极采取应对措施，展现强大韧性。

一直以来，海关部门持续开展入企

“一对一”指导，帮助企业从低、从优选

择协定税率，用好用足 RCEP 关税优惠

政策。红海航线停运事件发生后，海关

部门工作人员第一时间走访企业了解

存 在 的 困 难 ，送 服 务 、送 政 策 ，跟 踪

RCEP生效实施效果。

“针对千喜公司这样的新注册备案

企业，我们派员‘一对一’指导，让企业

享受到 RCEP 的红利，打通政策服务的

‘最后一公里’。”金华海关驻永康办事

处业务科工作人员冯骥飞介绍，通过智

慧海关建设，为企业提供原产地证书云

签发服务，让企业可以通过智慧审核以

及自主打印，不出“家门”就能轻松拿到

原产地证书。

据了解，2023 年全年，金华海关

RCEP 证书自助打印率达 88.1%；签发

RCEP 原产地证书 3958 份，同比增长

24%，货值达 8 亿元。RCEP 生效两周

年，为众多企业拓展新兴市场提供关税

优惠。据统计，两年来，我市企业共计

申领证书货值达 16.3 亿元，企业可享受

税收优惠1631万元。

红海航运危机引发“蝴蝶效应”

永康制造海陆并进应对客商催单

海运费用大幅上涨“停航”影响进一步外溢

1 月 16 日，在浙江千喜车业有限

公司（以下简称“千喜公司”）生产车

间，员工们正赶制一批将于本月发往

德国的电动轮椅。和以往不同的是，

过去产品发往欧洲，主要走红海航线，

但受巴以冲突影响，红海航线受阻形

势愈发严峻。当前，前往欧洲的商船

不得不绕行好望角，航行距离由此增

加 3000 多海里。这一线路的改变，产

生的最大影响之一就是航运价格的大

幅上涨。

“海运费从上个月 40 尺高柜 1500

美元，上涨到本月 5500 美元，货代订舱

现在也比较困难。”千喜公司外贸经理

张小莹告诉记者，因为海运到港时间的

延长，还导致收款时间延迟。

据 了 解 ，千 喜 公 司 生 产 的 轮 椅、

代步车等产品主要出口欧洲，公司与

海外经销商签订了 FOB 合同，离港后

的 费 用 由 买 方 承 担 。 尽 管 当 前 海 运

周 期 不 断 拉 长 ，海 运 费 用 也 急 剧 飙

升 ，但 经 销 商 的 产 品 需 求 却 依 旧 强

烈 ，并 希 望 中 国 企 业 尽 快 生 产 并 发

货。

特殊时期，欧洲经销商为什么不选

择从邻近国家采购轮椅、代步车，而要

不惜高额运输费用从中国进口？他们

不但没有希望推迟发货，反而要求加急

发货，这又是为什么？

关于上述问题，张小莹给出了解

释：“海关数据显示，中国是欧洲最大的

轮椅、代步车出口国，约占采购量的

35%，其次是美国，约占 10%。不过美

国的产品大部分产自中国，且中国出口

欧洲的轮椅、代步车占中国出口比例的

30%到 40%，欧洲市场钟情中国制造不

言而喻。”

张小莹还解释道，圣诞节之后，海

外经销商的库存已经较少，如果在中国

春节之前不抓紧备货，春节停产加上后

期运输时效，经销商将会有近一个月的

时间面临货物紧缺的情况。

红海危机持续发酵，其影响也在进

一步外溢，不仅是欧洲航线，其他航线

运价也有不同程度上涨，并由此带来一

系列影响。以永康市哈飞斯进出口有

限公司（以下简称“哈飞斯公司”）为

例，该公司同样签订了 FOB 合同，近日

收到了俄罗斯客户发来的关于推迟出

运的通知。

“受红海危机影响，全球其他航线

的运费也出现了不同程度上涨，客户觉

得费用有点高，想在中国春节过后，等

海运费稳定下来再发货。”哈飞斯公司

销售助理胡志刚说。

和千喜公司不同的是，哈飞斯公司

生产的散热器产品具有明显的淡旺季，

淡季一般在 11 月到次年 4 月，旺季在 5

月到 7 月。因此，面对海运费上涨，不

少客户选择先观望一段时间，对于哈飞

斯公司来说，原本定于近期发往俄罗斯

的大批散热器，就不得不滞留在仓库，

企业的资金周转在一定程度上受到影

响。

企业化被动为主动 积极应对“蝴蝶效应”

海运费用上涨，客户尚能咬牙承

受，但船期延长导致舱位紧张，叠加春

节前的出货高峰，没有舱位可定，将会

给企业带来更大风险。为应对这次危

机，千喜公司尝试通过多元化的运输方

式来降低对海运的依赖。其中，中欧班

列的稳定时效优势在海运面前体现得

尤为明显。

“以 40 尺高柜普货，从永康到德

国的运输价格和时间为例，海运费和

内陆费用合计大概是 6400 美元，中欧

班列的全部费用为 7000 多美元，虽然

价格相差不大，但是在时效上，中欧

班列有着很大的优势。”千喜公司外

贸业务员吕夏珂说，通过中欧班列，

预 计 运 输 时 间 在 20 天 左 右 ，相 对 海

运，缩短了 22 天左右，“所以客户现在

宁可多承担一些费用，也希望尽快发

货，特别货物紧缺的客户，更会考虑

中欧班列。”

“目前有4个货柜发往德国，有两个

货柜还是走海上运输，另外两个货柜我

们考虑走中欧班列。”张小莹告诉记者，

除了运输方式的改变，企业也在考虑开

拓更多共建“一带一路”国家的市场，以

此来提高企业应对全球贸易不稳定性

的能力。

业内人士预测，此次红海航线受

阻 导 致 的 运 价 上 涨 可 能 会 持 续 较 长

时 间 。 不 少 企 业 通 过 采 取 多 元 化 的

运输方式，降低对海运的依赖，分摊

货物运输过程中存在的风险。此外，

开拓多元市场、深耕新兴市场的重要

性 也 在 这 次 海 运 危 机 中 得 到 更 大 体

现。

事实上，航运情况发生异常变动

并非首次出现，经历过疫情期间物流

困 难 的 广 大 企 业 对 此 有 一 定 心 理 预

期。红海航线受阻后，哈飞斯公司及

时调整生产计划和采购策略，化被动

为主动。“我们正积极联系客户和货

代，把能够发货的产品抓紧生产出来，

尽可能降低企业经营风险。”胡志刚

说。

海关入企“一对一”指导 定制自贸协定“最优惠组合”
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