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胡里清是我国氢能源
领域的拓荒者。近 20 年的
耕耘，胡里清在氢能源领域
的研究成果已经跻身世界
前列。

从上世纪开始，被人称
为“狂想氢”的胡里清，把氢
能源带进了人们的生活，改
变我们的生活方式，构建了
人类与自然和谐相处的新
关系。

胡里清是永康籍博士
成 功 创 业 的 代 表 人 物 之
一。“您是否愿意做一件延
续到百年的环保善行？”这
是早些年胡里清在面对投
资商时说的话，也是他延续
至今的创业理念，和多年来
坚持他一路走来的动力。

胡里清：拓荒氢能源领域
□人物名片

胡里清
古山镇古山一村人，政协
第十一届全国委员会委
员，政协第十届上海市委
员会委员，上海众骧新能
源科技有限公司总经理。
先后被授予“九五”国家重
点科技攻关计划先进个
人、上海市发明创造专利
奖优秀专利工作者、上海
市优秀留学回国人才、第
九届上海市“十大科技精
英”、第十届上海市“十大
科技创新英才”称号，三次
问鼎上海市科学技术进步
奖，2006 年获得上海市

“五一”劳动奖章，享受国
务院政府特殊津贴。

为了梦想
变卖家产回国创业

1963年，胡里清出生在古山镇古

山一村。

这是幸运的一代。在他 17 岁高

中毕业时，正好赶上了改革春风劲

吹，他考上了杭州大学就读化学专

业。大学毕业、考研、读博，一气呵

成。1990 年，胡里清像当时很多优

秀学子一样，选择去美国从事博士后

研究。随后，他又去了加拿大巴拉德

动力系统有限公司从事燃料电池相

关科研工作。

一连串的学习研究经历，让他真

正 厘 清 了 自 己 的 人 生 方 向 。 1998

年，当时正在巴拉德公司从事研究工

作、从加拿大回到上海讲课的胡里清

偶然发现，西方发达国家已经干得热

火朝天的燃料电池，在国内还属于一

片空白。

这是差距，也是机会。在当时上

海奉浦工业区负责人的热情邀请及

支持下，胡里清做出了人生中重大的

一个决定：回国创业。

很快，胡里清辞去了公司高级项

目负责人的工作，变卖了在加拿大的

别墅和汽车，带着 9 岁的女儿毅然回

国，创立了上海神力科技有限公司

（后分离出来，于 2018 年成立上海众

骧新能源科技有限公司）。由于缺乏

资金，当时公司注册资金仅 50 万元，

由奉浦工业园区出部分资金，一家当

地民企出部分资金，胡里清则以技术

参股。

凭借扎实的科研能力和勇往直

前的科研热忱，胡里清几度挺过了资

金、技术难关，其燃料电池项目也开

始以超乎寻常的态势，在低投入状态

下实现了高速发展。2000 年以来，

民营性质的上海神力科技有限公司

成功完成国家科技部“九五”重大科

技计划项目，继而承担第一轮和第二

轮国家“863”电动汽车重大项目“燃

料电池发动机”课题。

当时，上海神力参与了国家 863

燃料电池车中的两个项目，其中一个

是燃料电池轿车的“超越”系列，另一

个是燃料电池大客车。在这两个项

目中，上海神力研究的常压燃料电池

在大客车上的优势明显。

渐渐地，胡里清的技术开始赶超

他的老东家巴拉德公司。以巴拉德

公司为代表的国外氢燃料电池，目前

主要采用高压气氢方式，神力却采用

的是常压气氢。相比而言，高压气的

功率较大一些，通用汽车推出的氢动

力三号样车的燃料电池，已经可以达

到 80 千瓦功率，而上海神力研究的

“超越 3 号”的燃料电池功率为 50 千

瓦，但后者的价格仅为前者的几分之

一。

“成本是目前燃料电池产业化

最主要的障碍，是否经济，在很大程

度 上 决 定 了 能 否 进 行 大 规 模 的 推

广。常压燃料电池的成本比较低，

这种燃料电池发动机属于世界级的

创 新 技 术 ，我 们 拥 有 自 主 知 识 产

权。”胡里清对记者说，如今，上海已

经有 1000 辆左右的氢动力新能源

车投入试运行。

抓住机遇
补全燃料电池产业链

胡里清的氢燃料电池实现了技

术领先，但他依然充满了紧迫感。因

为他的竞争对手都是国外巨头。

目前，北美的氢燃料电池产业正

在逐步形成，相关产业已经形成了一

个巨大产业群，在未来十年里，总产

值将达到 950 亿美元。最新的数据

显示，目前世界上已经有近 20 家汽

车公司 70 余种车型的燃料电池汽车

问世。

在氢动力燃料电池的竞争中，发

达国家除了政府部门的大笔投入，跨

国公司从整车厂到能源供应商都在

积极推动燃料电池汽车的开发。围

绕燃料电池汽车开发，巨头们已经分

成两大阵营，目前他们之间的竞争已

经到了确立标准的阶段：以丰田和通

用代表为一方，以戴克、福特及三菱

为另一方。从前两年开始，两大阵营

的竞争变得日益激烈。

相比于国外的快速发展，我国的

氢能源应用还处在相对落后的状态，

距离现实意义上的产业化依然还有

不少距离。直到几年前，我国对氢能

源的应用还处在“理论阶段”，氢动力

应用在汽车动力、加氢站建设等方面

都存在较大的局限。同时，氢燃料电

池相关的材料、零部件等上游配套产

业非常稀缺。

产业链不完善，让胡里清的氢能

源技术难以真正推广到实用领域。

“关键原因就在于缺乏资金，国家虽

然在资金和政策上给予一定的扶持，

但燃料电池若想真正产业化就必须

走市场化道路，燃料电池制造企业必

须能不依赖国家而独立生存。”在胡

里清的眼里，坚信“氢气罐+燃料电池

发动机”未来一定会替代“油箱+内燃

发动机”，尽管他们知道这个路会很

漫长。

毫无疑问，这是一条产业拓荒之

路。胡里清要做的就是抓住这个变

革机会，成为第一个“吃螃蟹”的人。

今年年初，胡里清成立了上海众骧新

能源科技有限公司，专门研发生产燃

料电池的配件，迈出了补全燃料电池

产业链的第一步。

环保革命
擦出机遇的火花

这两年来，环保革命在全球范围

内兴起。可以预见，随着低价格、高

能量和长寿命新型电池的研究发展

以及人们对环保的强烈呼声，燃料电

池汽车将成为一种全新的代步工具。

在上海采访胡里清途中，记者与

出租车司机聊天时发现，这辆出租车

正好就是氢能源汽车。在上海，类似

的氢能源汽车已有 1000 辆左右，被

应用到了出租、快递、物流等领域。

“这个氢能源汽车可不得了，别

人排放出的是有害气体，它排放出的

是水，环保又省钱。”闲聊中，这名出

租车司机对氢能源汽车赞不绝口，当

得知记者是永康人时惊叹不已，说

“这车就是你们永康人开发出来的”。

氢能源应用已经与现实生活擦

出了火花。事实上，早在 2008 年北

京奥运会、残奥会期间，就有 18 辆装

有神力科技提供的燃料电池发动机

的赛事用车、公务用车参与服务，历

时 66 天，累计运行 7.3 万多公里，载

客 2190 人 ，平 均 无 故 障 里 程 超 过

3000公里。

2010 年的上海世博会，神力科

技提供的 30 台燃料电池轿车发动机

分别为“荣威”“奔腾”“志翔”“领驭”

“东方之子”五种不同车型配套，1 台

燃料电池大巴发动机为上汽集团的

申沃客车提供配套。为世博园区内

外的贵宾交通、公共交通和游客个性

化交通提供零排放示范运行服务。

此次示范运行是目前世界范围内最

大、持续时间最长、服务里程最长的

燃料电池车示范运行。神力科技的

工作受到多方好评，各种荣誉接踵而

至，“科技奥运团队合作奖”“上海世

博会先进集体”，胡里清被科技部授

予“世博科技先进个人”等。

“您是否愿意做一件将延续百年

的环保善行？”早在十年前，胡里清面

对投资商就提出了这样的要求。如

今，这已经成为支持胡里清走下去的

动力和信念。

“现在的永康已经不是以前的永

康了，很多高新技术产业的发展已经

有实力和全国乃至世界前沿领域接

轨。”在外奋斗 20 多年，胡里清依然

保持对家乡的密切关注。在他看来，

随着永康高新技术产业的不断发展，

将会有越来越多的机会与永康企业

擦出更多火花。他祝愿永康企业家

抓住技术革命机会，瞄准未来产业方

向加快发展。

□记者 王导


